ANTAKALNIO TILTAI
IR TRAN SPORTAS NERIMI

ANTAKALNIO SENASIS
TRANSPORTAS

ANTAKALNIS — TROLEIBUSY
EISMO LOPSYS

Kvieciame Jus pakeliauti po Antakalnio praeitj:
parengéme paroda, pasakojancig apie miisy rajong
su Zirmiinais jungiancius (jungusius) tiltus, arklinj

tramvajy (,,konke®), troleibusus ir jy parka.

Projekta remia Vilniaus miesto savivaldybé
Projekto rengéjai — asociacija ,, Antakalniec¢iy bendruomené”

AAAAAA () viLnius

ANTAKALNIECI|) BENDRUOMENE



Turinys

Antakalnio tiltai ir transportas Nerimi 3
Antakalnio tiltai 3
Zirmany tiltas 6
Valakampiy tiltas 10

Silo tilty likimai: ,senas gridva, naujas kelias“ 14

Antakalnio senasis transportas 18
,Konké“ ir Antakalnis 18
Griezta ,konkés” tvarka 25
Tramvajai ir erzilai Tramvajy gatvéje 28

Antakalnis — troleibusy eismo lopsys 30
Vilniskiy troleibusy amZininkas 42

2021.12.19.

Daugiau informacijos rasite Antakalnieciy bendruomenés tinklapyje
www.antakalnieciai.lt bei Antakalnieciy bendruomenés Facebook socialinio
tinklo paskyroje. KvieCiame mums rasyti antakalnioistorijos@gmail.com, dalintis
atsiminimais ir nuotraukomis.



Antakalnio tiltai ir transportas Nerimi

Blsimoji Zirmiiny tilto vieta XIX amZiuje, Zvelgiant nuo deginiojo Neries kranto.

Antakalnio tiltai

DaZnam yra girdéta tarpukaryje kariskiy pastatyto
Silo tilto, jungusio Antakalnj ir Tuskulénus, greito
atsiradimo — pastatytas per keturis ménesius — ir
dar greitesnés gritties (susprogdino besitraukiantys
naciai) istorija, o kaip gi antakalnieciai anksciau
persikeldavo j kitg Neries krantg, kur XX a. 7-ojo
desimtmecio pradzioje kilo kaimyniniai Zirmanai?
Vyresniosios kartos Antakalnio gyventojai turéty
puikiai atsiminti keltg, kuriuo persikelti per Nerj buvo
ir smagu, ir greita, ir patogu. Keltas kursavo nuo
prieplaukos tuometéje Krantinés (dab. P. VileiSio)
gatvéje, o Stai antrojo kelto blta gerokai toliau —
Valakampiuose, ties Trinapolio vienuolynu. Nunai
abiejy kelty buvimo vietas mena tik suklype laiptai
Neries Slaituose: kas gi priverteé Sias vaiky atrakcijas,
o suaugusiyjy keliavimo budg, nugrimzti praeitin?
Kelty isnykimo kaltininkai yra Zirminy, Valakampiy
ir Silo tiltai: su jy , biografijomis“ ir norétume jus
supazindinti.

Bandydami vertinti Antakalnj su Zirm@nais jungiancius
tiltus, jy konstrukcinius ir funkcinius ypatumus,
turétume prisiminti laikmecius, kuriais Sie trys
galilinai buvo pastatyti. Zirminy tiltas projektuotas ir
statytas chrusciovinio atlydZio metais, kai daugelyje
gyvenimo sriciy vyravo Sioks toks (koks buvo
jmanomas sovietinés ideologijos terpéje) minciy

ir idéjy — tame tarpe ir inZineriniy — laisvumas,
sglygojes ir konstruktoriy ryztg projektuoti graksty,
gana sudétingos réminés-konsolinés konstrukcijos
tilta, tapusj tilty statybos proverziu ne tik Lietuvos,
bet ir visos Soviety Sgjungos masteliu. Valakampiy
tiltas statytas breZnevinio sastingio laikais, kai
statyby apimtys jau seniai buvo paémusios virsy
pries pastato ar statinio kokybe bei architektirine
iSraiska, Si disonansas turéjo jtakos ir tolesniam tilto
funkcionalumui. Silo tiltas statytas bene ilgiausiai

i$ visy Vilniaus tilty — bemaz deSimtmetj — vienu
kebliausiy valstybingumg atkdrusios Lietuvos
laikmeciu (XX a. paskutiniame deSimtmetyje), kai
jtampa Salies finansuose turéjo jtakos ir viesyjy
objekty statybos spartai bei kokybei.
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Zirminy tilto ir Olandy g. transporto Ziedo statyby metu buvo nugriauta
dalis generolo Kukelio namo, o Sioje nuotraukoje jis — XX a. pradZioje.

Vienas pirmuyjy troleibusy rieda pro Sv. apastaly Petro ir Povilo
bazZnycig Sestojo deSimtmecio pabaigoje, kai nebuita nei tilto,
nei Olandy gatvés transporto Ziedo.

Tarpukario laiky panoramoje — biisima Zirminy tilto vieta ir generolo Kukelio namas $alia jos.




Silo tilto vaZiuojamosios dalies statyba.

Valakampiy tiltas labai palengvino
vilnieCiams susisiekima, pagauséjo
besiilsin¢iy Valakampiuose, nusidrieké
sody masyvai aplink Nemencinés plenta.

Zirmiiny tiltas apie 1970-us
metus, po juo plaukia i$
Valakampiy populiarus
anuometis susisiekimo ir
pramogavimo transportas —
motorlaivis (tuomet upe
kursavo trys tokie laivai).




Zirminy tiltas

Anksciausiai (iS Antakalnio dabartiniy) pastatytas
Zirminy tiltas, dél savosios grakscios i$vaizdos
neretai vadinto ,béganciu elniu”. Tiltas gelzbetoninis,
keturiy sijy skerspjuvio is surenkamy dézinio profilio
elementy, sujungty is anksto jtemptais didelio
stiprio vielos pluostais, tiltais. Statinio tarpatramiy
schema 37 + 100 + 37 m, bendras ilgis — 181 m,
plotis — 21,5 m. Tilto projektg sukiré Leningrado
projektavimo institutas , Lenpromtransproekt”
(vyriausiasis inZinierius S. GerSanokas), ir 1964-ais
prasidéjo statyba. Darbus vykdé Lietuvos Automobiliy
transporto ir keliy ministerijos 2-ji tilty statybos
valdyba.

Zirmiiny tilto statyba buvo isties sudétinga, mat kranty aukstis skiriasi bemaz desimdia metry, o ir gruntg ties atramomis
teko tankinti, kalant daugybe poliy. Statybininkams tai pavyko.

Pagrindinio tarpatramio kojos buvo betonuojamos,
naudojantis laikinomis atramomis, o visa
pagrindinio tarpatramio konstrukcija — triSarnyris

i$ anksto jtempto gelZbetonio rémas su j Sonus
besitesianc¢iomis konsolémis. Tilto rémo konstrukcijg
sudaro keturios kintamo aukscio sijos. Rémo kojos

ir dalis rygelio yra monolitinio gelzbetonio, likusi
tilto dalis buvo surinkta i$ bloky iki 3,75 m ilgio

ir iki 20 tony svorio, viso sumontuoti 128 blokai.
Rygelio aukstis kinta nuo 3,4 m prie atramy iki 0,9 ir
centrinio tarpatramio viduryje, konsoliy aukstis taip
pat kinta nuo 2,95 miki 1,17 m. Rémo kojy atramy
pamatai monolitiniai, iSlieti ant staciai ir jkypai jkalty
gelzbetoniniy poliy. Rekonstruotas 2001-ais, Zirmiiny
tiltas jau gera pusSimtj mety istikimai tarnauja
vilnieCiams.
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Zirminy tilto statybos baigiamoiji stadija uzfiksuota kino Antakalnj ir Zirm@nus sujunges tiltas yra pirmasis Lietuvoje ir
dokumentikoje 1965 m. tuometéje SSRS pastatytas réminis-konsolinis tiltas, jo projektuotojai
bei statybininkai apdovanoti valstybinémis premijomis.

Zirmiiny tilto statybos baigiamasis etapas 1965 m.



Zirmany tiltas buvo ir lieka vienu
svarbiausiy Vilniaus transporto
mazgy, Salia jo esantis Olandy
gatveés Ziedas visuomet buvo
dailiai prizidrétas (vélyvojo
sovietmecio nuotrauka).
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nesimetriskos formos,
nes kranty aukstis skiriasi
bemaz desimcia metry,
tad iS bendro beveik 200
m tilto ilgio pagrindinis
tartpatramis siekia tik
puse.
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Sovietmectiu Zirmiiny tilto prieigose bita didZiulés saugomos automobiliy statymo aikstelés ir nei$vaizdzios, bet labai
populiarios aludés, futbolo fany pramintos ,,Bizony sléniu”.
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Valakampiy apylinkiy vaizdas Pirmojo pasaulinio karo prieSausriu, o Valakampiy tiltas atsiras toje vietoje, kur matome upés

vingj.

Valakampiy tiltas

| anuomet Vilniuje didZiausio ir placiausio Valakampiy
(Valakupiy) tilto atidarymg 1972 m.

(suprojektuotas 1970 m.) suguzéjo ne tik visas
Lietuvos partinis elitas, bet netriko sveciy ir is
projektuotojy gimtojo miesto — Leningrado (dab.
Sankt Peterburgo) — nes dauguma Vilniaus

tilty suprojektuoti bitent leningradiecdiy
konstruktoriy: Vilniuje yra keliolika tilty per Nerj, o
Stai S. Peterburge tilty yra apie Sesis Simtus, tad ir jy
projektuotojy patirtis kiek didesné.

Ziupsnelis statistikos apie Valakampiy tilta: statinys
gelZbetoninis, jj staté Vilniaus tilty statybos valdyba
Nr. 2.

Tilte Sesi tarpatramiai, bendras jy ilgis 341,5 m,
pirmuosiuose trijuose tarpatramiuose tilto sijiné
perdanga — nekarpyta, kituose — karpyta. Nekarpytoji
perdanga sumontuota i$ kintamo aukscio déZinio
skerspjuvio bloky, suklijuoty epoksidiniais klijais,
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ir sujungty is anksto jtemptais vielapluosciais:
kiekvienas jy yra sudarytas i$ 24 labai stipriy 5mm
skersmens viely. Nekarpytos perdangos bloky
virSutinés plokstés plotis yra 4,7 m, monolitinio
betono ruozy tarp plokséiy plotis 0,7 m. Karpytoje
perdangoje krastiniy sijy virsutiniy ploksciy plotis 4,35
m, vidiniy sijy plotis 4,0 m, tarp plok$c¢iy monolitinio
betono ruozy plotis 1,40 m. Visy sijy apatiniy ploksciy
plotis 2,5 m, daugumos sijy sieneliy plotis — 0,2 cm.
Tilto perdangos plotis 21,0 m: salitil¢iy plotis po 3,0
m, vaziuojamosios dalies — 15,0 m. Tilto atramos yra
monolitinio gelZzbetonio, atraminiai guoliai — plieniniai.
2004 m. liepos-rugséjo meén. V| ,Transporto ir keliy
tyrimo instituto” specialistai po apziliros pripazino,
kad Valakampiy tiltas yra avarinis statinys. Valakampiy
tilto remontai atlikti 2004, 2006 ir 2007 metais. Viena
i$ pagrindiniy vis didéjancios tilto spartaus senéjimo
priezasciy gludi tilto projekte: sijiné perdanga,
suprojektuota dar pagal 1962 m. technines salygas,
yra neatspari smarkiai iSaugusioms transporto
apkrovoms.



Valakampiy tiltas atidarymo dieng buvo penktuoju Vilniuje tiltu per Nerj, ilgg laikg jo bata ir placiausiu — 21 metro plocio —
Vilniaus tiltu.

—

Valakampiy tilto atidarymo ceremonijoje 1972 metais simboline juostg perkirpo pats Lietuvos kompartijos vadovas Antanas
Snieckus.

N

Antakalnio puséje matome isrikiuotus valdininky ir projektuotojy, suvaziavusiy j Valakampiy tilto atidarymg, automobilius.
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Valakampiy tiltas lieka ilgiausiu Vilniaus tiltu, nusitiesusiu net 341,5 m, tad tik stiprus jaunavedys ryzdavosi nesti juo
jaungja.

Stambiaploksciy namy
galimybé vakarais pasivaikscioti ramiame paneryje.
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Bene didZiausia Antakalnyje jsiklrusi anuometé jmoné — Elektrografijos institutas — gamines vienus
pirmyjy SSRS kopijavimo aparatus bei gaminius milZiniSkam kariniam kompleksui.
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Populiaria susisiekimo
priemone buvo Nerimi nuo
prieplaukos Kosciuskos gatvéje
iki Valakampiy plaukioje
motorlaiviai, dovanodave
keleiviams panoraminius
Antakalnio ir Zirmiiny vaizdus.
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Kruizai Nerimi iki Valakampiy
buvo vilnieciy labai mégiami,
ir motorlaiviai kursavo dar
praéjusio amziaus pabaigoje,
taciau dél negilinamos
seklokos Neries vagos Sios
kelionés, deja, nutruko.




Viduriniy atramy pastoliy poliai.

Silo tilty likimai: ,,senas gritiva, naujas
kelias”

Meége pasivaikscioti P. VileiSio (anks¢iau — Krantinés)
gatve puikiai pamena pazaliavusig betonine atrama
buvusig Statybos technikumo prieigoje, nebyliai,

bet aiskiai liudijusia, kad prie$ Antrajj pasaulinj Sioje
vietoje blta svarbaus ir sudétingo inZinerinio statinio —
tilto per Nerj, naudoto susisiekimui su $alia Silo gatvés
buvusiais amunicijy sandéliais, daugelio ir anksciau,

ir dabar tebevadinamais ,bunkeriais”. Anuomet

jokios informacijos apie besitraukianciy naciy
1944-siais susprogdinta Silo tiltg negaléjai rasti, o stai
dabar turime galimybe prisiminti Sio tilto statybos,
sunaikinimo ir atstatymo istorijas. Silo tilto statybos
tarpukariu iniciatoriumi buvo Lenkijos kariuomenés
reikaly ministerijos InZinerinio aprdpinimo
departamento 3efas, jo idéjg palaiké ir paskatino
Kariniy reikaly ministerijos l-asis viceministras, na,

o tilto projekto autoriumi tapo G. Dovnorovicius i$
InZinerijos tyrimy instituto.

Statyba buvo pavesta 2-osios Vilniaus inZinerijos
brigados virsininkui, visg tilty statybg vykdé minétasis
Vilniaus inZinerijos pulkas, kuriam tik statybos
pradZioje talkino biriai iS 2-jo ir 6-jo inZinerijos
pulkai, 1-sis ir 2-sis geleZinkelio tilty, inZineriniy tilty
statybos bei elektrotechnikos pulkai. Metaline tilto
konstrukcijg, poliakales, elektros ir kitg reikalingg
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jrangg paripino kariuomeneés reikaly ministerijos
InZinerinio apripinimo departamento Sefas. Tilto
konstrukcija — metaling, sumontuota ant keturiy
,0Ziniy“ — laikanciyjy — mediniy atramy. Pries
kiekvieng atramg buvo sumontuoti ledlauziai, skirti
slenkancioms ledo lytims atremti ir perskelti. Tilto ilgio
bdta 134 m, aukscio — visy 15 m.

Tilto statyba buvo jgyvendinta per rekordiskai trumpg
laikg — Siek tiek daugiau, nei keturis ménesius: pirmieji
bdsimojo tilto poliai jkalti 1929 m. rugséjo 5 d., o kity
mety sausio 11 d. statyba jau buvo baigta. Statyba
pradéta nuo viduriniyjy atramy, mat bijota rudeninio
popludzio, todél krantinés atramos, pakilus vandeniui,
nebuty buve uzlietos. Poliy kalimui panaudotos dvi
garinés poliakalés, dvi elektrinés poliakalés, viena
vamzdziy kalimo ir dvi rankinés poliakalés. Elektrines
poliakales maitino lauko generatoriai, aptarnaujami
elektrotechninio pulko, o garines poliakales aptarnavo
gelezinkelio tilty pulky kariai. IS viso sukaltas 231 polis
(140 poliy — garinémis, 91 — elektrinémis poliakalémis).
Atramy ,,0zZiai“ rinkti pagal Sablonus, kairiajame krante
jrengtoje medzio darby aiksteléje, véliau montuoti
dalimis ant atramy pastoliy, ir kelti specialiais

lyniniais keltuvais. Metaliniy elementy atvezimui

buvo sumontuota 200 m siaurojo geleZinkelio

bégiy, krastiniai tilto elementai ant atramy kelti
naudojant kontrasvorius, o centriniai — slenkant, dalis
montuojamy elementy buvo keliami ir gervémis.



Poliai kalami garine ir elektrine poliakalémis.

Tilto paskirtys ir privalumai buvo keli: pirmiausia,

jis tapo puikia praktika karo inZinieriams, antra

— pagerino abipus upés gyvenusiems Zmonéms
susisiekimg, ir palegvino priemies¢iuose gyvenusiyjy
patekimg j miesta. Visgi svarbiausia, nors ir viesai
neskelbta, tilto paskirtis buvo karinis susisiekimas

su amunicijos sandéliais Silo gatvéje, ir tarp paciy
kariuomenés daliniy. Tiltu nutiesta siaurojo
geleZinkelio linija, kuria i$ stoties, per Vingj, Zvéryna,
Saltonidkes bei Snipiskes ketinta veZti ginkluote. Tilto
platforma suprojektuota dvipusiam transporto eismui

Darbai tarpatramyje, desSiniajame krante.

ir péstiesiems, o j grindinj jleisti 60 cm vézeés plocio
siaurojo gelezZinkelio bégiai.

ISkart po pasventinimo 1930 m. sausio 19-3, Antakalnj
ir Tuskulénus sujunges tiltas tiltas dar nebuvo
atidarytas pésciyjy ir ratiniam eismui: tam teko supilti
privaZziuojamuosius pylimus, kuriais rtpinosi jau miesto
valdzia. Dél tilto auks¢io ir ilgo upés slaito, daugiausia
sunkumy kélé biutent Antakalnio kranto pylimas, kurio
jrengimas pradétas 1930 m. pavasarj. Senasis Silo tiltas
nugrimzdo praeitin, 1944 m. liepos 8 d. susprogdintas
naciy armijos SS bataliono.




Atramy riSimas.

Tilto statybos darby vaizdas.
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VaZiuojamosios dalies statybos vaizdas, Zvelgiant nuo desiniojo kranto.

Po daugelio mety, planuojant naujy gyvenamujy
namy statybg Antakalnyje, prireiké ir naujos Siluminés
trasos. Nutarta jg tiesti po Minties gatve, o toliau
pakloti Siluminés trasos kanalus upéje. Anuometés
technologijos reikalavo kloti didelio — bemaz 2 metry —
skersmens vamzdZius, tad sostinés valdZia nusprendé
senojo tilto vietoje statyti naujg, o jau jo viduje nutiesti
Silumines trasas. Pavyko ir derybos su energetikais, tad
naujasis Silo tiltas imtas statyti pacioje sovietmetio
pabaigoje, taCiau dél ekonominio sunkmecio
pirmaisiais atkurto valstybingumo metais, Sio tilto
statyba strigo, o ir pastatytas tiltas kiek smukteléjo,

atsirado plika akimi matomos deformacijos.

Siandien be $io tilto nejsivaizduojamas daugelio
vilnieciy judéjimas, prisiminkim tilto statybinius-
techninius duomenis: tilto sijy blokai buvo montuojami
abipus taury pusiausvyros metodu,

statinio plotis (tarp turékly) 23 metrai, vaziuojamoji
dalis 16,5 metro plocio, du salitiliai po

3,25 m. Reikia tikétis, kad naujasis Silo tiltas bus
ilgaamziskesnis, nei jo pirmtakas.

Rengiant senojo Silo tilto istorijos apZvalga, naudotasi
tinklapyje www.mylimasvilnius.It skelbiama informacija.



Antakalnio senasis transportas

XX a. pradzios vaizdas.

,Konké” ir Antakalnis

Nesyk esame minéje palyginima, kad jei Antakalnio
,kartnos” perlu yra barokiné Sv. apastaly Petro

ir Povilo grazuolé, tai Vilniaus ,kartnos” perlu

yra pats Antakalnis, knibzdantis jvairiy laikmeciy
architektdrinémis bei istorinémis jdomybémis. Vienu
tokiy Zaviy ypatumy buvo trejus deSimtmecius
vilniecius vézinusio arklinio tramvajaus pastaty
kvartalas dabartinés Smélio gatvés apylinkése, tad
Sjkart ir kvieCiame pasivazinéti ,,konke”, bei pakeliauti
po jos praeitj.

1893-yjy liepa pradéjes veikti 3-sis ,konkés”
marsrutas jungé Katedros aikste ir Antakalnj.
PradzZioje planuota 4-3jj marsrutg nuo Katedros
aikstés iki karinés ligoninés Antakalnyje, taciau véliau
buvo nuspresta, jog marsruto pradzia bus Katedros
aikstés pakrastys, o pats marsrutas drieksis
Antakalnio gatve iki pat miesto ribos, kur bita kelto
per Nerj, mat kitoje upés puséje buvo jsiktres

karinis dalinys. Siltuoju mety laiku (balandzZio 1-3
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— spalio 15-3 dienomis) marsrutas éjo iki Giliojoje
gatvéje buvusios perkélos per Nerj (dabar P. VileiSio
g. galas), o Saltuoju mety laiku (spalio 16-3 — kovo
31-3 dienomis) keleiviy bdta maziau, dar ir sniego
valymas nuo bégiy kainavo brangokai, todél
marsrutas tesiekdavo Antakalnio g. 31-jj (dab.
numeracija) nama: ninai Siame name yra Vilniaus
Antakalnio gimnazijos IV korpusas. Antakalniskio
marsruto ilgis vasarg buvo ~7 km, Ziemg — 4,2 km.

1909-tais metais mieste kursavo 28 vagonai, juos
traukti turéjo 122 arkliai, arklinj tramvajy aptarnavo
daugiau nei pusantro Simto darbuotojy: vaznyciotojai

1893-jy — arkliy tramvajaus marsruty ilgis praktiskai
nesikeité: bendras ilgis buvo bemaz 9 varstai (apie

10 kilometry). 776,3 tkst. nuvaZiuoty varsty ir 2,6
milijono keleiviy — geleZinkelio darbo 1909-ais metais
statistika. Arklinis tramvajus turéjo veikti nuo 7 val.
ryto iki 10 val. vakaro, vagonai vaZziuodavo vidutiniu
12 varsty (apie 13 km) per valanda greiciu.



Taip atrodé arkliy tramvajaus bégiai ir gaisriné XIX a., kai gaisrininky veZimus traukdavo arkliai, o signalas apie gaisra
pasiekdavo is Gedimino pilies bokste buvusios stebéjimo stoties.

Bene populiariausias , konkés”“ marsrutas driekeési j stotj tuomete Zawalna (dabar — Pylimo) gatve, nuotraukos desinéje
matome neislikusius pastatus Reformaty skvero vietoje.
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XX a. pradzios ,konkés“ marsruty schema, marsrutas Katedros aiksté — Antakalnis pazymeétas geltonai.
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Dabar atrodo vargiai jtikima, bet XX a. pradzioje vienas ,konkés” marsrutaséjo Salia Katedros ir jungé prospektg su Tymo
kvartalu (dab. UZupio rajono pakrastys).
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JsiziGréje j senos nuotraukos fragmentg, atrasime, kad arklinis tramvajus, dazniausiaivadintas , konke”, buvo gana
respektabilus.

21




Netriko keleiviy prospektu kursavusiame , konkés” marsrute. Kurj laikg arkliai ir vagonai buvo laikomi Lukiskiy aikstéje
buvusiame cirko pastate.

Antakalniskis marsrutas gyvavo iki Pirmojo pasaulinio
karo, o ankstyvuoju tarpukariu tramvajy émé gaivinti
vilnietis inZinierius Liudvikas Pigutkovskis: senuose
arklinio tramvajaus vagonuose jrengé vidaus degimo
variklius, ir taip patobulintas tramvajus, vilnieciy kaip
mat pramintas ,pigutka”, vél émé kursuoti j Antakalnj.
Reguliarus ,pigutkos” eismas prasidéjo 1924 m. liepos
25-tg dieng, tuomet tikétasi, kad suremontavus bégius
ir pabégius, kelioné i$ Katedros aikstés iki Antakalnio
tolimojo pakrascio truks apie 10 minuciy. Taciau
senoki varikliai gedo, vagonai smarkiai susidévéjo, bet
jsigyti naujus neisgaléta, o dar arsiais konkurentais
pasirodé gerokai modernesnés transporto priemonés
— autobusai. ,Pigutka® — labiau turistiné pramoga, nei
visuomeninis transportas — iSsilaiké dar porg mety,

0 1926-siais tramvajaus bégiai iSmontuoti miesto
valdZios nurodymu, dalis jy panaudota medzZiagoms
gabenti Katedros remonto 1932-siais metu.

Arkliy tramvajaus reikalai nuolat buvo miesto
administracijos démesio akiratyje, laikrastininkai
taip pat akylai stebéjo , konkés” darbg, visgi skundai
dél arklinio tramvajaus darbo nuolat pasiekdavo
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ir miesto valdzZig, ir laikrasciy redakcijas. 1902 m.
pavasarj miesto valdZia jsteigé specialig komisija, kuri
turéjo issiaiskinti faktine arklinio tramvajaus bukle
nuodugnaus jo tyrimo budu, ir patikrinti tramvajy
eksploatavusios bendrovés sutarties su miesto
administracija vykdyma.

Komisija arklinio tramvajaus biklei jvertinti
konstatavo, kad visi 24 uzdari vagonai turi bati
remontuojami, trylika atviry vagony buvo naudojama
be valdzios leidimo ir kélé pavojy keleiviy gyvybei.

IS 168 arkliy darbui tiko tik 55, nelabai tiko 44, o like
netiko visai, be to, tramvajaus vagonus trauké net

93 ertilai, kuriuos kinkyti draudé arklinio tramvajaus
taisyklés. Visi keturi keleiviy paviljonai netiko
naudojimui, du i$ jy — prie perkélos Antakalnyje

ir Salia UZupio tilto — buvo paversti sandéliu bei
malkine. Pazyméta, kad arklinio tramvajaus personalo
uniformos buvo nesvarios ir susidéveéjusios, o to
priezastis buvo paprasta: tramvajus eksploatavusios
bendrovés nuostatai numaté, kad vaznyciotojai,
konduktoriai bei kontrolieriai drabuZius turéjo pirktis
savo léSomis, tad Sie tuo smarkiai ir nesirpino.
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Tramvajaus bégiai Tymo
kvartalan éjo pro XIV a.
viduryje statytg, ir XIX a.
antroje puséje
rekonstruotg staciatikiy
Vilniaus ,,Dievo Motinos
émimo j dangy“ katedra.

Bene aktyviausi , konkés”
konkurentai XX a. pradZioje
buvo vezikai, zuje netasytais
akmenimis grjstomis
gatvémis iki pat Antrojo
pasaulinio karo.

Gerokai stebine vilniecius
savo atsiradimu, tre¢iajame
deSimtmetyje autobusai
galutinai nukonkuravo
»konke” tad jos bégiai
visame mieste buvo iSardyti.
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Taip XX a. pradZioje atrodé Antakalnio kvartalas,
kuriame buvo pastatyti tuometés , konkés” mediniai
pastatai. Nlnai nebeatrastume viso Sio gausaus Ukio.

Suzyméti numeriais buvo visi ,konkés“ vagonai,
vieng jy matome ant bégiy netoliese laukimo
paviljono, buvusio tuomecio Tymo kvartalo prieigoje.
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| kadra pakliuvo ne tik Pilies gatvés link riedanti ,konké®, bet ir Katedros aikStéje buves viesas vandens grezinys,

vilnie¢iy meiliai vadintas ,,Magdalenka“, veikes iki 1927 m.

Griezta , konkés“ tvarka

1893 m. geguzés 12 d. miesto administracija isleido
privaloma potvarkj dél arklinio tramvajaus prieZitros
ir naudojimo Vilniuje, taip pat dél arklinio tramvajaus
bendrovés bei visuomenés tarpusavio teisiy ir
pareigy. Sis potvarkis, paskelbtas 1893 m. birzelio 9 d.
LVilniaus gubernijos Ziniose”, skelbé:

1. DraudZiama judéti arklinio geleZinkelio bégiais visy rasiy
ekipazams, nepritaikytiems vaZiuoti bégiais.

2. Ekipazai ir vaZiai, judantys arklinio geleZinkelio bégiais
ir lygiagreciai su jais, tramvajaus vagonui artéjant, turi
pasukti j Song, be to, iSvaziavimas is bégiy, taip pat bégiy
pervaziavimas, turi bati atliekami létai. Ekipazai ir vaziai
visada turi uzleisti kelig tramvajui, taciau pastarasis
neatleidZiamas nuo pareigos sustoti, esant bltinybei.

3. DraudZiama mesti ar versti Siuksles, purvg ir sniega
ant arklinio geleZinkelio bégiy, taip pat draudziama
sustoti ant, uzgriozdinti ar gadinti arklinio geleZinkelio
véze. DraudZiama iSmesti Siuksles ir neSvarumus is
arklinio geleZinkelio vézés j aplinkines vietas, esancias
greta bégiy véieés, taip pat j latakus ir Saligatvius, o ant
bégiy susikaupusias atliekas ir pan. arklinio geleZinkelio
savininkas turi Sluoti j kriivas Salia bégiy, ir iSvezti
uZmiestin j miesto valdZios nurodytas vietas, bent tris
kartus per diena. Be to, savininkas, siekdamas uzkirsti kelig
dulkémes, yra jpareigotas visg arklinio gelezinkelio bégiy
véze laistyti Svariu vandeniu, vadovaudamasis Vilniaus
miesto administracijos potvarkiu, iSleistu 1885 m. vasario
25d.

4. Norint jlipti j vagong ir iSlipti i$ jo, Sis, jei to pareikalaus
keleivis, turi bati sustabdytas kiekviename judéjimotaske,
iSskyrus vingius, rodykles ir jkalnes.

5. Gatviy sankryZose, nuvaziavimuose nuo tilty ir
nuokalnése, taip pat siaurose vietose ir gatviy grindimo
ruozuose, tramvajaus judéjimas turi bati atliekamas
Zingine.

6. Arklinj geleZinkelj aptarnaujantis personalas turi bati
blaivus ir tvarkingai apsirenges, mandagiai elgtis su
visuomene.

7. Draudziama jlipti ir islipti i$ tramvajaus per priekine
aikstele.

8. ] vagonus nejleidZziami neblaivis asmenys, taip pat
asmenys, kuriy drabuZiai yra smarkiai nesvars:
kaminkréciai, anglininkai ir pan.

9. Imti su savimi j tramvajy Sunis neleidziama.

10. Keleiviai gali turéti su savimi tik tokj bagaza, kurj patogu
laikyti rankose, ir jis nevarzo kaimyny savo dydziu bei
turiniu.

11. DraudZiama rakyti arklinio geleZinkelio vagonuose,
rikymas leidZziamas tik laukimo aikstelése ir atviruose
vagonuose.

12. Tuo atveju, jei vagonas nurieda nuo bégiy ar sugenda,
keleiviy sumokéti pinigai negrazinami, taciau jiems
pasitloma testi keliong, jlipus j kitg tramvajy, neperkant
naujy biliety.

13. Arkliy traukiamo geleZinkelio savininkui draudziama
kinkyti erZzilus.
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Tarpukario laiky kadras jamZino dominavusj vilnieciy arklinio transporto vezimg ir Antakalnin
dumiantj Siuolaikiska autobusa, kuriuo dél brangumo pasinaudoti galéjo anaiptol ne kiekvienas.
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,Konkés“ vézése buvo jrengiamos ir dvigubos vézés — apylankos — kad
prieSingomis kryptimis vaZiave vagonai galéty prasilenkti, vieng tokiy
viety matome ties staciatikiy katedra UZupyje.
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Miesto susisiekimas tarpukariu jau patobuléjes,
ir treciojo marsruto autobusas Zvaliai atriedéjo
i$ Antakalnio iki galutinio marsruto tasko —

Sv. Konstantino ir Mykolo (Romanovy) soboro.

Gerokai stebine vilniecius savo atsiradimu, treciajame deSimtmetyje autobusai galutinai nukonkuravo , konke”, tad jos
bégiai visame mieste buvo iSardyti.
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XX a. treciojo deSimtmecio nuotrauka jamZino pro Sv. apastaly Petro ir Povilo (Pauliaus) baznycig
j Pospieska riedancig ,,pigutka”, ir neislikusig Viespaties Jézaus koplytéle.

Tramvajai ir erzilai Tramvajy gatvéje

Antakalnyje, tarp Rostovo — dabartiné Tramvajy —ir
Simbirsko gatviy buvo jrengtas tramvajaus parkas —
arklidés ir vagony laikymo vietos. Tramvajy parkui
Antakalnyje jsigyta valda, susidéjusi i$ mediniy pastaty
abipus dabartine Smélio gatve. Viename pastaty
jkurta parko kontora. Miesto dimai patvirtinus
projekta, pakloti tramvajaus bégiai, 1893 m. ruden;j
jrengtos trys arklidés, kuriy kiekvienoje galéjo tilpti
64 arkliai, garazai 16-ai ir 20-ai vagonuy, erdvi darziné
Sienui, administracijos kontora bei sandélis jrankiams.
Bevardis skersgatvélis, éjes pro visg §j tramvajaus

e . % gy 50 R -

XX a. pradzioje Antakalnio gatvé buvo gerokai ilgesné, prasidédavo ji Katedros aiksStés prieigose.

kvartalg, netrukus buvo pavadintas , Konnozeleznaja“
gatve, o véliau gavo Tramvajy gatvés pavadinima.

1893 m. lapkricio vidury arklinio gelezZinkelio
bendrovés atstovui, generolui majorui Fiodorovui,
raportavus apie statyby pabaigg, komisija leido i$
Lukiskiy aikstéje buvusio pastato perkelti arklius ir
vagonus, nors ne visy naujojo tramvajaus komplekso
pastaty stogai buvo spéti deramai uzdengti. Po
penkeriy mety pastaty komplekse buvo sumdryta
keturis zaizdrus turéjusi kalvé, mat nutarta arklius
kaustyti vietoje. Toks arklinio tramvajaus tkis be
pertraukos veike iki Pirmojo pasaulinio karo, véliau
buvo nugriautas, o jo vietoje pastatyti namai.

Nuotraukoje matome , konkés“ marsruto j Antakalnj bégiy lankstg ties Vrublevskiy rimais.
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InZinieraus Pigutkovskio sumanymu, tramvajaus vagonui buvo pritaisytas vidaus degimo variklis. Vieng tokiy
naujadary matome ruosiantis iSvykti marsSrutu Katedra — Antakalnis — Pospieska.

Po Antrojo pasaulinio karo, iki pat 1956-yjy — troleibusy eros pradzios — Vilniaus vieSojo transporto
negincijamu lyderiai buvo autobusai, o ir pats eismo intensyvumas atrodé kukliai.
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Antakalnis — troleibusy eismo lopsys
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Troleibusas vaZiuoja j Antakalnj pro ve§lios augmenijos apsuptg Sv. apastaly Petro ir Povilo (Pauliaus) baznycig,

$estajame desimtmetyje nebita nei Zirminy tilto, nei transporto Ziedo.
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Stai tokio intensyvaus transporto eismo biita Antakalnyje troleibusy eros pradioje, 0 anuomet piipsojusiy troby
vietoje nlnai stiebiasi daugiaaukstis.
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Statybos technikumas Antakalnio gatvéje iki rekonstrukcijos — praplatinimo — ir vienisas troleibusas, apie 1960 m.

Bene kiekvienam musy tenka reciau ar dazniau
naudotis vieSuoju transportu — troleibusais, taciau jy
eismo atsiradimo ir plétros Vilniuje istorijg Zinome
anaiptol ne visi. Musy pasakojimg padalinsime j

du etapus: troleibusy transporto statistine-faktine
istorijg, bei vieno ilgiausiai troleibusy parke dirbusio
vilnie€io — Algimanto Utakio — prisiminimus.

Pirmieji asStuoni Engelso mieste pagaminti troleibusai
,MTB-82D"j Vilniaus gatves iSriedéjo 1956 mety
lapkrityje, pries tai jrengus 7,8 km ilgio kontaktinj
tinklg: tokio modelio troleibusai kursavo Vilniaus,
Rygos, Kijevo, Dniepropetrovsko ir kity miesty
gatvéemis.

Taciau Rygoje buvo jrengta tramvajaus linija ir
vazinéjo troleibusai, kai tuo tarpu Vilniuje elektrinis
tramvajus taip ir nebuvo jrengtas. Jau po mety

— 1957-siais — buvo jgyvendintas kitas marsrutas

,Stotis — Zvérynas“. Taip kasmet Vilniuje buvo : { L ]
nutiesiamos vis naujos kontaktinio tinklo linijos, _ : e : .
sukuriami nauji marsrutai. 1967-siais, praéjus S Y R T o —

vienuolikai mety nuo pirmyjy troleibusy iSriedéjimo

j gatves, Vilniaus miestas jau galéjo didzZiuotis net 13 h
marsruty, kuriy bendras ilgis sieké 217 kilometry. ' '
Beveik visi Siandien veikiantys marsrutai sostinéje ,MTB-82D" gaminti Engelso mieste, viena jy matome
buvo jrengti iki 1975-jy mety. riedantj j Antakalnj 6-jo desimtmecio viduryje.

Troleibusy eros ausroje Vilniuje kursavo rusiski troleibusai
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Vienas pirmuyjy troleibusy rieda pro tuomet dar statomg Antakalnio Pirmieji troleibusai riedéjo marsrutu
gatvés 45-jj namg, kuriame ilgus metus veiké antakalnieciy pamégta Antakalnis—Stotis, ilgg laikg troleibusai
ukiniy prekiy parduotuve. vaziavo prospektu, pro Katedra.
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Setajame desimtmetyje troleibusas, o ir lengvasis automobilis, buvo retenybé.
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Pirmieji troleibusai j Vilniaus gatves iSriedéjo 1956-jy lapkricio pradzZioje, keleivius jie vezé marsrutu Antakalnis —
(gelezinkelio) Stotis.

Anksciau stotelés né is tolo nepriminé dabartiniy Troleibusy eros pradzioje nieko nestebino aulinius batus
erdviy paviljony, apsauganciy nuo lietaus ir véjo. avintys vairuotojai, kuriy darbo vieta nuo keleiviy salono
Taip adrodé stotelé prieS sengsias Antakalnio buvo atskirta neaukstomis stumdomomis durelémis.
klinikas apie 1965 m.
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Antakalnio naujakuriai

Nuo 1960-jy mety parkas pradéjo pirkti tuometés
Cekoslovakijos gamybos troleibusus , Skoda-8Tr*

ir ,Skoda-9Tr* o nuo 1982-jy mety technigkai
modernesnius ,Skoda-14Tr“ ,Skoda 8Tr“ troleibusas
ir spalvomis, ir iSvaizda buvo labai panasus j ,MTB-
82D troleibusg, tad ¢eky inZinieriai, kurdami

Sio troleibuso dizaing, troleibuso iSorine iSvaizda
nusizidiréjo nuo rusiskojo ,MTB-82D“ I$skirtiné ,Skoda
8Tr troleibuso savybé buvo ta, kad jis turéjo galimybe
prisijungti papildomg priekabg ,Karosa B40“ kuri,
transporto jmonei pageidaujant, galéjo biti jtraukta j
komplektacija.

Dazname Europos mieste, kur vazinéjo Sis troleibusas,
,Skoda 8Tr“ yra matoma kursuojanti bitent su $ia
priekaba. Tuo tarpu Lietuvoje ,Skoda 8Tr* nuotrauky su
priekaba (bent jau islikusiy) néra. Tiek ir Sio troleibuso
pristatymo straipsnyje 1960-jy Vilniaus laikrastyje,
tiek ir 1970-jy Vilniaus nuotraukoje, Sis troleibusas

yra be priekabos. 1961-siais j Lietuva atkeliavo itin
populiarusis, net iki 2004 mety kursaves, ir Siuo metu
vis dar pramoginiams renginiams Vilniuje naudojamas
troleibusas — 1958 mety gamybos ,,Skoda 9Tr*.
Zvilgtelékime j troleibusy skaiciaus ir linijy tinklo
augimg 1956—-1965 metais:

1956 m.: bendras troleibusy skaicius — 8, linijy skaicius
— 1, bendras linijy ilgis 17,3 km;

1965 m.: bendras troleibusy skaicius — 126, linijy
skaicius — 11, bendras linijy ilgis 66 km.

—troleibusas ir klinikinés ligoninés pastatas (6-ojo deSimtmecio nuotrauka).

Vilnius savo troleibusais buvo garsus ir pasaulyje —
1970 metais, Vilniaus troleibusy parkas turédamas
net 203 troleibusus, buvo 6-tas didzZiausias troleibusy
parkas pasaulyje lyginant su kitais pasaulio miestais, o
marsruty ilgiu — 81 kilometras — buvo 5-tas pasaulyje.
Stai lyginamoji 1973-jy statistika:

1. Maskvoje: marsruty ilgis 712 km, troleibusy skaicius
1785, per metus pervezta 802 min. keleiviy;

2. Leningrade: marsruty ilgis 213 km, troleibusy
skaicius 503, per metus pervezta 249 min. keleiviy;

3. Romoje: marsruty ilgis 102 km, troleibusy skaicius
427, per metus pervezta 120 min. keleiviy;

6. Vilniuje: marsruty ilgis 81 km, troleibusy skaicius
203, per metus pervezta 103 min. keleiviy.

Beje, tais metais Kaunas uzémé solidzig 13-3 vietg,

jo statistika: 62 km marsruty, 122-u troleibusai, 51,3
min. keleiviy. Pleciantis troleibusy marsruty tinklui,

jy suminis ilgis — nuo 7,8 kilometry 1956-tais metais

— padidéjo daugiau nei 30 karty — iki 480,6 kilometro
2011-tais metais — smarkiai augo ir troleibusy marsruty
skaicius: nuo vieno marsruto 1956 metais iki deSimties
marsruty 1964 metais, ir iki dvideSimto vieno marsruto
2011-tais metais.
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Bene judriausia visuomeninio transporto marsruty sankirtos vieta buvo prospekto ir dabartiné Jogailos gatviy sankryza,
pasizyméjusi ir nuolatiniu vilnieciy susiblrimu prie univermago.

Po ilgalaikiy ir atkakliy pastangy Vilniuje émé kursuoti Cekoslovakijoje gamintos Skodos, o iki tol vilnie¢iai vaziavo rusi$kais
troleibusais, vieng kuriy ir matome prospekte 6-ame deSimtmetyje.
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IS troleibusy parko Antakalnyje iSriedéje pirmieji troleibusai kursavo keliais pagrindiniais marsrutais, pvz.
vienu jy vaziuota i gelezinkelio stoties j Zvéryna, senuoju Zvéryno tiltu.

Ry o

Ankstyvuoju sovietmeciu j gelezinkelio stotj antruku atriedéje iSvysdavo tik

lietuviSkas raides ant stoties pastato, véliau atsirado ir uzrasas rusy kalba, o
nuotrauka 6-jo deSimtmecio.
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Vienas pirmuyjy troleibusy, kursavusiy marsrutu Stotis — Antakalnis.
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Ankstyvojo sovietmecio kadras jamZino ano laikmecio tikrove, kai dauguma vilnieciy naudojosi vieSuoju transportu,
nes vazinéti lengvuoju automobiliu galéjo tik nedaugelis.

1956 m. Antakalnyje buvo pastatytas ir Pirmasis
troleibusy parkas, skirtas 25 troleibusams.
Mieste nuolat plediantis elektrinio transporto
tinklui, daugéjo ir troleibusy. Todél 1961 metais
buvo pradéta troleibusy parko rekonstrukcija,
po kurios parke jau galéjo buti laikoma 120
troleibusy.

1981-ais antakalniskiam parkui bemaz dvigubai
virsijus projektinj pajéguma, imta statyti antrajj
troleibusy parkas Virsuliskése, kuris pradétas
eksploatuoti 1985-ais.

Troleibusy parko vartus Zenklino raidé T. 1960 m.

.
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Iki pat 1985-yjy Vilniuje tebuvo vienintelis troleibusy parkas Antakalnyje savuosius vartus atvéres dar 1956-jy pabaigoje,
tuomet jis turéjo bati namais 25 troleibusams.
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Jrengus Antakalmo troleibusy Ziedg, gerokai pageréjo vairuotojy Vilniaus vieSojo transporto
darbo sglygos, atsirado patalpos jy poilsiui bei kavinuké. marsruty schema 1968 m.

Antakalnio troleibusy
Ziedo panorama 9-tas des.




ITETUVA

| geleZinkelio stotj riedédave troleibusai
& anksCiau stodavo ir prie kino teatro

i, Lietuva”, dabar stotelés tokiu
pavadinimu Vilniuje nebeliko.

Paskutinjjj praéjusio
amziaus deSimtmetj
Vilniuje vaZinéjo dar
daugybé sensteléjusiy
troleibusy.

liga laika Vilniuje kursavo tik dvidurés Skodos, tad keleiviams
tekdavo gerokai pasistumdyti norint iSlipti, kentédavo
numindyti batai, gristyje trikdavo sagos ir neatlaikydavo
drabuziy sillés.
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1966 m. buvo pastatytas pirmasis tuometéje Soviety Sgjungoj réminis-konsolinis
Zirminy tiltas, juo netrukus éme riedéti troleibusai.

Astuntajame deSimtmetyje ketvirtukas Zvaliai riedédavo j Panerius stacia J. Basanaviciaus gatvés jkalne.
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Ankstyvuoju sovietmeciu troleibusai bei autobusai buvo absoliuc¢ios daugumos ir antakalnieciy, ir kity vilnieciy susisie-
kimo priemoné, automobilj turéjo retas.

N ’

Susitikimas marsruty sankirtoje — Gedimino prospekte, 1991 m.
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KvieCiame pasiskaityti 45 metus
troleibusy parke dirbusio
vilniecio Algimanto Utakio
prisiminimus

Vilniskiy troleibusy amzininkas

Trumputés Pauliaus Sirvio (ankséiau — Svyturio)
gatvelés pasSonéje iSsirikiave vieni pirmuyjy Vilniuje
stambiaploksciai (nepravardziuokite jy ,blokiniais“!)
namai, Salia kuriy vesi juos jau praauge medZiai,
menantys nunai jau antkus turinciy vilnieciy
klegéjima kiemo zaidimuose, kai automobilis dar
buvo retenybé, ir kiemai gaudé nuo vaiky klegesio,

0 ne nuo automobiliy GZimo. Apmire uzdarytos
ligoninés langai stebeilija j kitoje gatvelés puséje
stovintj penkiaaukstj kaimyng, kuriame daugelj mety
gyvena iSties ypatingas antakalnietis — troleibusy
eismo Vilniuje amzZininkas Algimantas Utakis,

svelig pasitinkantis ne tik santdria laikysena, bet ir
iSskirtiniu, bemaz laiko nepaliestu blsto interjeru,
sukurianéiu lyg stabteléjusio laiko pojitj. Seimininko
kuklumas visgi Siek tiek apgaulingas: kalbai pasisukus
apie troleibusy eismo praeitj, jis kaip mat atgyja
prisiminimais ir papasakoja aibe intriguojanciy
istorijy. KvieCiame ir jus drauge pabuvoti Sioje
praeityje.

Ar reiklGs anksciau bidavo keleiviai, ar
turedavo kuo skystis?

Anksciau paprasciau viskas buvo, o skundy retai
pasitaikydavo. Buvo man toks nutikimas: tekdavo
padirbéti ir poilsio dienomis, neuztekdavo tomis
dienomis troleibusy, tad mane iskvieté iS namy ir
pasiunté dirbti ,pirmuko” (1-ojo marsruto troleibuso
— aut. past.) mardrute Zvérynas—Stotis. O ten vyko
gatvés remontas, — gi remonto kokybé anksciau buvo
tokia, kad iSkase duobe, uzpylé jg nuolauzomis ir
paliko. Jsigreitinau ir vaziuodamas nepastebéjau tos
duobés, o jlékus j jg, troleibusg taip mesteléjo virsun,
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Nuotrauka, kuri atkeliavo j Algimanto
Utakio asmeninj archyva is troleibusy
parko garbés lentos, 1971 m.

kad visi keleiviai sugriuvo ant grindy. Atitrako net
keleiviy sédynés, sukilo tokie dulkiy kamuoliai, kad
per juos nieko nematyti, net stikliniai trafaretai isleké
i$ viety, subraizydami manasias rankas. Jdomu tai,
kad troleibuso ,,Gsai“ nenukrito, o iSsilaiké prie laidy,
gi as sau galvoju: ,,Kas ¢ia man dabar bus, kaip Cia tie
keleiviai?” Taciau keleiviai man né ZodZio nepasaké,
patys sudéjo j vietas sédyniy dalis, as pravériau duris,
kad dulkeés issisklaidyty, ir jau rengiuosi vaziuoti
toliau, tuomet prieina vienas keleivis ir sako: ,,Zinai,
smarkiai rankg susimusiau, bet nieko — praeis”.

Tai galima buty sakyti, kad nereiklts bidavo
keleiviai, atlaidus?

Sykj turéjau tokj kvailokg nutikima: kadaise prospekte
(dab. Gedimino prospekte — aut. past.) bata troleibusy
stotelés bemaz prie centrinio pasto, o kita buvo
toléliau — prie dabartinés Kudirkos aikstés. AS tuomet
kaip tik vairavau 2-jo marsruto troleibusg ir prie pasto
kiek ilgéliau pastovéjau, mat turéjau tam laiko, paskui
uzdariau troleibuso duris ir vaziuoju prospektu. Siek
tiek neprivaziavus aikstés, veidrodélyje pamaciau,

kad Salia troleibuso béga Zmogus: pasirodo, durims
uzsidarant, vienas pilietis spéjo kysteléti j tarpdurj
ranka, ir durys jg prispaudé. Visa laimé, kad atstumas
tarp stoteliy nedidelis, tad neteko jsigreitinti, kitaip
bity teke tam pilieciui pasportuoti. Sustojau, atidariau
duris, prispaustasis priéjo prie priekiniy dury,
padékojo man, dar ir ranka pamojo.



Neretai, ypac piko valandomis, troleibusai
budavo perpildyti: ar nekildavo dél to
piktumy?

DaZniausiai vairuodavau 2-jo marsruto troleibusus
Antakalnis—Stotis, kuriuose vasarg iSties budavo
tikra katorga, bet ne tiek dél karscio, kiek dél
neprotingo marsruto suplanavimo: anuomet jis
driekési iki pat Valakampiy, tad nuo pat stoties
troleibusai bldavo sausakimsi, kai kuriose stotelése
net nepavykdavo dury atidaryti, o tai, suprantama,
laukusiyjy nedziugindavo, o ir norintiems iSlipti ne
visuomet pavykdavo. Tai buvo 7-jame ir 8-jame
deSimtmeciuose, o 14-tasis marsSrutas nuo troleibusy
Ziedo j Valakampius émé kursuoti véliau, kiek
pamenu, 9-jo deSimtmecio pradzioje ar Siek tiek
anksciau. Iki tol ,,antrukas” vaziuodavo iki pat 2-jo
Valakampiy pliazo, kur vélgi prisigrisdavo tiek
keleiviy, kad laukusieji 1-jo pliaZzo stoteléje jau
nebegalédavo jlipti. Budavo tokiy pikty ir jtazusiy
laukianciyjy 1-ojo pliaZzo stoteléje, kad dauzydavo

j vairuotojo kabinos Soninj langg, net bandydavo j
drabuzius jsikibti.

Kokiy nelabai maloniy nutikimy yra teke
patirti per daugelj darbo mety?

Sykj apturéjau lengvg iSgastj, kai stovint galinéje
stoteléje ir skaitant laikrastj, j manojo troleibuso
galg trenkési traktorius — gerai, kad nedidelis — ir vos
manes nenumeté nuo sédynés. Zvelgiu j veidrodél; ir
nematau jokios transporto priemonés uz troleibuso,
tad pamaniau, kad gal stulpas ar medis uzvirto, ir
nuskubéjau pasizitréti. Randu traktoriy, atSokus;j
kelis metrus nuo troleibuso, paciam traktoristui
pllsta kraujas i$ burnos — suduzes traktoriaus stiklas
kiaurai perpjové jam Zandg. Laimei, pro 3alj vaZiavo
greitosios pagalbos automobilis, ir nelaimélj iSsivezé.
Mane iSsivezé ekspertizei, ar esu blaivus, o as dar
pasidoméjau, kaip tam traktoristui baigési: pasirodo,
girtas buvo — ir Zanda susizalojo, ir smegeny
sukrétimg patyré. Gi pats traktorius tvirtai buvo
padarytas, tad smarkiy apgadinimy matyti nebuvo.

Ar pasitaikydavo eismo jvykiy, j kuriuos
pakliudavo troleibusai?

DaZniau budavo, kad ne troleibusas kg uzkabina,
0 j patj troleibusg atsitrenkia, jvaZiuoja, ypac, kai

tekdavo staigiai stabdyti, nukritus troleibuso ,,Gsams*“.
Sykj ir man taip nutiko, kai dabartinéje Jogailos
gatvéje staigiai stabdZiau ir pajutau smugj j troleibuso
galine dalj. ISlipu pasiziuréti, kas gi atsitrenké, o ten

— juoda vyriausybiné ,Volga“. Vairuotojas teiraujasi,
ar smarkiai apgadino troleibusa, kurio tik galinis
bamperis jlenktas. ISprasé jis manes taikiai iSsiskirti,
nors jo automobilio priekis buvo visai sumaitotas,
nes, matyt, vairuotojo bata ,su kvapeliu“.

Kodel buvo pakeista tvarka, kai atsisakius
konduktoriy, pats keleivis jmesdavo
pinigélius uz bilieta?

Blta tokio periodo, kai troleibusuose — ne vien
Vilniuje, bet ir kituose SSRS miestuose — buvo
jrengtos specialios dézés su biliety rulonais bei
specialia talpa metamoms monetoms, kuriy, kai
daug prikrisdavo, talpos dugnas islinkdavo, ir
monetos sukrisdavo apacioje esancion dézén. Tad
viskas priklausydavo tik nuo keleiviy sgZiningumo, ar
nusiplése bilietg, jie jmes pinigélius, taciau netruko
paaiskéti, kad biliety ir uz juos turimy sumokeéti
pinigéliy skaiciai smarkiai skyrési. Dar ir vienas kitas
vairuotojas jsigudrindavo monetoms skirtas dézes
atidaryti: anuomet net keliolikos kapeiky perkamoji
galia buvo santykinai nemaza, tad atsirasdavo ir tokiy
gudruciy pasipinigauti.

Ar kolektyvas minédavo profesines Sventes,
pagerbdavo geriausius darbuotojus?

Troleibusy parkas jkurtas 1956-taisiais, tad kasmet
minédavo jkurtuviy datg, pavaiSindavo darbuotojus
aluciu is didelés statinés, — gardZios vaisés budavo,
bet maloniausia visgi budavo padéka ,,seniausiems”
darbuotojams, apdovanojimai ir kolektyvo pagarba.
Buvo smagu, kad ir as, kai jau nebedirbau troleibusy
parke, buvau pakviestas j tokig Svente. Jsiminé ir
kelioné su bendradarbiais j Gruzijg, ten labai gardy
tenykstj vyna ragavom.

Paprasytas ponas Algimantas parodo ir SeSiolika
garbés bei padékos rasty (tarp jy —ir Vilniaus mero
padéka 45-jy darbo troleibusy parke metiniy proga),
jvairiy apdovanojimy, kolektyvo Svenciy bei kelioniy j
kitas Salis nuotrauky.

Tekstg parengé Vytis Ledas
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Daugiau informacijos rasite

Antakalnieciy bendruomenés tinklapyje www.antakalnieciai.lt

bei Antakalnie¢iy bendruomenés Facebook socialinio tinklo paskyroje.
Kvie¢iame mums rasyti antakalnioistorijos@gmail.com,

dalintis atsiminimais ir nuotraukomis.
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